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«Il volo ha segnato

storia e crescita
del nostri territori»

Il convegno. Sanga: «La vera sfida e la sostenibilita»
Il ruolo della tecnologia: a Orio in un anno 513mila kg
di anidride carbonica in meno con i nuovi sistemi

DINO NIKPALJ
mssssm Dalle macchine volan-
ti dei fratelli Wright ai low cost:
«L’aviazione & progresso, una
sfida tecnologica e culturale: vo-
lare del resto & sempre stato il
sogno proibito delYuomo» spie-
ga Giovanni Sanga, presidente
di Sacbo. «E il volo ha segnato
anche la storia economiea e so-
cialeelacrescitadeinostriterri-
tori:lo stiamo vedendo benen.
Ora «lavera sfida & quelladel-
1a sostenibilita che non si vince
con limitazioni o rinunce, ma
con una crescita ponderata tra
tecnologia e giuste soluzioni lo-
gistiche. Abbattendo'impronta
acustica con aerei sempre meno
impattanti, e anche a Bergamo
ce ne stiamo accorgendo» pro-
segue Sanga che sottolinea la
«necessitd di una cultura del-
Yaviazione». Anche per questo
«nellanno della Capitale della
cultura non poteva mancare un
confrontodel genere,conunae-
roporto come Orio al Serio di-
ventato modello dicrescita qua-
litativa e quantitativa».

L aereginquinaper il 13%»

Una sfida tecnologica e cultura-
le, insomma, recita il titolo del
convegno organizzato da Sacbo
al Centro Congressi Giovanni
XXIIL 1l futuro é qui, alle porte
di casa, come testimonia la pre-
senza massiccia in platea degli
studenti dellistituto aeronauti-
co «Locatelli», del «Quarenghix»
e dellAea, IAircraft engineering
academy, i manutentori del do-
mani, «Non si pud fare a meno
del trasporto aereo se si vuole
trasferireconoscenzaecultura»
spiega loro Pierluigi Di Palma,
presidente del’Enac, PEnte na-
zionale per Paviazione civile.
«Bergamo ora ha un ruolo cen-

trale anche grazie al suo aero-
portoeallerelazioniinternazio-
nali che ha avviato: perché ’'Eu-
ropa ¢ stata costruita anche con
il trasporto aereox.

Con tutte le complicazioni
del caso. «Ma non tutte le colpe
possonoricadere suun segmen-
to importante ma marginale ri-
spetto ai fattori complessivi
d’inquinamento» chiosa Di Pal-
ma. Concetto ripreso da Carlo
Borgomeo, presidente di/Assae:
roporti: «Nonsihalapercezione
dicomeil 76% dell'inquinamen-
to sia frutto del trasporto su
gomma contro il 13 dei voli. E
per contro c’e una sottovaluta-
zione dellimpatto economico
del trasporto aereo: possiamo
dire, concautela, cheognimilio-
ne di passeggeri determina sul
territorio 7-800 posti dilavoro».
Con una contraddizione di fon-
do, evidente: «La valutazione
negativa dell’impatto incide per
meno del 10% sulla scelta del
trasporto: in teoria & un proble-
ma, ma poi in pratica no».
«Servono riflessioni ampie»

La verith «& che serve una visio-
ne complessivaper affrontarele
tre grandisfide dellasostenibili-
th. delfinnovazione tecnologica
ediunapoliticadei trasportipiti
integrata»: ovvero «treno pit
aereo ma anche voli cargo per
sostituire i Tir» chiosa Borgo-
meo. Delresto «ilvolonascedal-
la continua ricereca della tecno-
logia» rimarecail colonnello Gia-
como Lacaita, comandante del
6° Stormo Ami di Ghedi che ri-
percorre la storia dell’aviazione
militare italiana nata giusto 100
anni fa. Elofaanchericordando
i primi circuiti internazionali
«che si svolgevano proprio tra
Brescia e Bergamo» e hanno vi-

stotraipartecipanti ospettatori
Kafka, Puccini e D’Annunzio
«che conierd parole come veli-
volo o fusoliera..».

«I1 mondo non & lineare: il
trasporto aereo non era di mas-
sa all’inizio di questo secolo, ma
di nicchia» ricorda Stefano Pa-
leari, professore di Analisi deisi-
stemi finanziari e public mana-
gement all'Universita di Berga-
mo, gia rettore e nume tutelare
di Iccsai, il centro ricerche del-
I'ateneo. «In 20 anni ha inciso
sulla vita delle persone come
I'autoin 50, maquando qualecosa
diventa di massa cominciano i
guai, perché devi coniugare cre-
scita e sostenibilita. Serve una
narrazione ben diversa dal pas-
sato, riflessioni pil ampie e forti,
interventichirurgicie nonideo-
logici». E anche una diversa at-
tenzione: «Nessuno ha pensato
al trasporto aereo nel Parr ¢ al-
meno sul fronte del digitale po-
teva entrarci: & un formidabile
sperimentatore».

Aeroporto, luogo d'innovazione
«La pilt grande trasformazione
degli ultimi decenni insieme al-
la rete» lo definisce Borgonovo.
«Qra & davvero alla portata di
tutti: pensate aquando per indi-
care le persone ricche e famose
siusavail termine jetset, erade-
terminato dalla loro possibilita
divolare» ricorda GregoryAlegi,
docente alla Luiss e storico. Che
spazia dalle origini dell’aviazio-
ne commerciale a «un futuro
dovegli assunti tradizionalisiri-
baltano persino: dalla citta con
Taeroporto alle citth costruite
perservirli» come si teorizzanel
libro «Aerotropolis».

Delresto, evidenziail diretto-
re di Iccsai, Paolo Malighetti,

Superficie 44 %
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«laeroporto éil posto dovetutto
si pud armonizzare, non solo
uno spazio, maun luogo perl'in-
novazione del sistema». Pun-
tando su «digitalizzazione, effi-
cienza e un‘accessibilith soste-
nibile: aOrionell’attesachearri-
vi finalmente il treno, i1 30% dei
passeggeri arriva gia con mezzi
sostenibili». E sul versante degli
investimentiricordai9,1 milioni
di interventi sul fronte ambien-
tale e Pintroduzione dei Boeing
787 «fino al 40% piu silenziosi
del gia performante 737-800»,
E ci sono dati positivi anche
sul versante della gestione dei
movimenti, come spiega Paolo
Nasetti di Enav: «Assumendo
per Orio grazie al sistema A-
Cdm, in 20 secondi il risparmio
sui tempi di rullaggio, I'equiva-
lente minor consumo di carbu-
rante & di circa 1,85 kg per volo,
Con gli 88.500 movimenti del
2022, ne sono stati risparmiati
circal63.000 kg con conseguen-
timinoriemissionidi 513.000kg
di CO2, I'anidride carbonicas.

«llrumore ora @moito inferiore»

«Stiamo gia facendo molto, la
flottadiRyanair & perlamaggior
parte anuovatecnologia:oraco-
me ora 'impatto al suolo (il ru-
more, ndr) & nettamente infe-
riore a quello del 2019 e conun
traffico maggiore» sottolinea il
direttore generale di Sacbo,
Emilio Bellingardi. Una strate-
gia che raccoglie il plauso anche
di Aci Europe. l'organizzazione

internazionale degli scali: «La
strada che Orio ha seguito affin-
chéle compagnie siano pitiverdi
& quella giusta» sottolinea il di-
rettore economico Michael
Stanton-Geddes. Decisamente
pit elusivo di fronte alla solleci-
tazione di Bellingardi «sulla ne-
cessita di un soggetto unico per
la gestione deicieli enropei: per-
ché poi di fronte ai disagi creati
da scioperi come quelli in Fran-
ciail passeggeroidentificacome
responsabile dell'inefficienzalo
scalow,

Ma la vera sfida del futuro «&
ridurre del 50% le emissioni en-
tro il 2050, come stabilito nei 5
obiettivistrategici daIcao»,Vor-
ganizzazione internazionale
dell’aviazione civile, spiega Ce-
sare Cardani, professore asso-
ciato del Politecnico di Milano.
Quindi ci si deve muovere tra
«tecnologica, biocombustibili e
propulsione elettrica», Ma con
«la consapevolezza che le tran-
sizioni sono complesse e che
spesso lapolitica si é dimostrata
contro gli aeroporti quasi per
partito preso» rileva Andrea
Giuricin, consulente in Econo-
mia dei trasporti. E pensare
«chedueterzidel turismo inter-
nazionale arriva in aereo». E
che, come conclude Alegi, «un
aeroporto apre i territori a
scambi tanto pil importanti
quanto lontani: magari non & il
caso di Bergamo, ma in alcuni
casi senza lo scalo non sarebbe
successo nulla»,
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Giovanni Sanga, presidente di Sacbo
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